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IG BOHR: Studie der IHK Stuttgart bestatigt Posi-
tion der Burgerinitiativen

FREIBURG/STUTTGART. Die Interessengemeinschaft Bahnprotest
an Ober- und Hoch-Rhein (IG BOHR) sieht sich in ihrer Ein-
schatzung zur Finanzierung des Ausbaus der Rheintalstrecke
durch eine neue Studie der Industrie- und Handelskammer
(IHK) Region Stuttgart bestatigt: ,,.Die Studie widerlegt die bis-
herige Position der Landesregierung, dass der Ausbau der
Rheintalbahn eine reine Bundesangelegenheit ist“, unter-
streicht IG BOHR-Sprecher Roland Diehl die zentralen Ergebnis-
se der Studie.

Die Unternehmensberatung K+P Transport Consultants, Frei-
burg, hatte die Studie im Auftrag der IHK Stuttgart erstellt. Dar-
in warnen die Autoren vor einem drohenden Kollaps im Schie-
nenguterverkehr. Wichtige Uberregionale Zufahrtswege in die
Region Stuttgart seien schon heute Uberlastet. [HK-Prasident
Herbert Muller weist auf die fatalen Folgen hin, sollte der Zu-
wachs beim Gilterverkehrsaufkommen eintreffen, den die
Studie prognostiziert: ,,Eine Region, die weder Uber Strallen
noch Schienen verlasslich erreichbar ist, kann kein attraktiver
Investitionsstandort sein.” Ohne den Ausbau des Schienennet-
zes an den neuralgischen Punkten mussten zudem jahrlich
Tausende Tonnen Guter von der Schiene auf die StralRe verla-
gert werden. Die Stauproblematik im Strallennetz der Region
Stuttgart wirde sich zusatzlich verscharfen.

,,ES ist ein Irrtum anzunehmen, mit dem Durchbruch bei Stutt-
gart 21 und der Hochgeschwindigkeitsstrecke nach Ulm sei al-
les in Butter”, so der IHK-Prasident. Genauso wie Stuttgart 21
und die Strecke nach Ulm ein Projekt fur das gesamte Land
sei, kdnne es beim Schienenguterverkehr nur einen landeswei-
ten Ansatz geben, der in die Planungen der Deutschen Bahn
und des Bundes eingebettet sein musse.



Die IG BOHR sieht sich durch die Studienergebnisse in ihrer Ein-
schatzung bestatigt, dass nicht nur Stuttgart 21, sondern auch
der ziigige Ausbau der Rheintalbahn im groliten Landesinte-
resse liege. ,,Der Ausbau kann aber nur dann ziugig erfolgen,
wenn er die Akzeptanz der Bevilkerung am sudlichen Ober-
rhein hat. Das ist aber nicht der Fall, denn die bisher vorgeleg-
te Ausbauplanung der Deutschen Bahn ist v6llig indiskutabel®,
betont Roland Diehl. Die inzwischen acht Burgerinitiativen der
IG fordern deshalb angesichts des enormen Guterzugauf-
kommens eine menschenvertragliche Ausbauqualitat und
haben dafir zusammen mit den betroffenen Kommunen das
Konzept BADEN 21 entwickelt. ,,Mit BADEN 21 kann es gelin-
gen, das Gewinnstreben der Wirtschaft mit den elementarsten
Lebensinteressen der Bevolkerung in der Region am Oberrhein
in Einklang zu bringen®, ist Roland Diehl Uberzeugt. Finanzielles
Engagement des Landes kdnne daher den Ausbau im eige-
nen Interesse enorm beschleunigen.

Stuttgart 21 durfe den Blick dafir nicht verstellen, dass der
Ausbau des Schienenverkehrsnetzes auch in anderen Teilen
Baden-Wirttembergs nicht verzogert wird. Die |G BOHR ist der
gleichen Meinung wie Miller, der davor warnt, infolge der
Wirtschaftskrise Investitionen zurickzustellen: ,,Die Unterneh-
men sind auf zuverlassige Transporte innerhalb ihrer Logistikli-
nien angewiesen, gerade in einer der industrie- und export-
starksten Regionen Europas.”“ Diehl erganzt: ,,BADEN 21 wéare
ein nachhaltiges Investitionsprogramm fur die Wirtschaft in
Baden-Wirttemberg®.

Dass die Oberrheinstrecke laut IHK-Studie als stark befahrener
Engpass schon heute einen besonderen Brennpunkt darstellt,
ist fur die IG BOHR eine unbestrittene Tatsache. Wird dieser
nicht wie geplant beseitigt, kbnnten taglich knapp 80 Guter-
zige mit Ausgangs- oder Bestimmungsort in der Region Stutt-
gart nicht zuverlassig disponiert werden. Wirden die betroffe-
nen Giuter auf die Stralle zurickverlagert, entspreche dies et-
wa 2.800 Lkw taglich, die im Jahr 2025 zusatzlich auf den Stra-
Ren des Landes fahren wirden - jeden Tag. Sollte am Ober-
rhein keine Verbesserung der Situation eintreten, wirden dar-
Uber hinaus den Eisenbahnverkehrsunternehmen und dem
Netzbetreiber tberschlagig rund 340 Millionen Euro jahrlich an
Umséatzen entgehen.

»Dass es hier um sehr viel Geld geht, war uns schon immer
klar“ so IG BOHR-Sprecher Diehl. ,,Jetzt liegt eine Zahl auf dem
Tisch, die andeutet, dass mit jedem Jahr, um das der Ausbau
der Rheintalbahn verzogert wird, insbesondere der Deutschen
Bahn AG enorme Summen durch die Lappen gehen. Da ist es



nicht zu viel verlangt, wenn sie sich am menschenvertragli-
chen Ausbau der Rheintalbahn angemessen beteiligt, wenn
sie das viele Geld auch bald vereinnahmen will. Andernfalls
steht sie mit leeren Handen da, denn es ist schlicht nicht vor-
stellbar, dass eine inakzeptable Planung gegen den erklarten
Willen der Menschen einer ganzen Region durchgesetzt wer-
den kann. Mit Blick auf das Land rechtfertigen schon allein
die Steuerrickflisse an die Landeskasse eine substanzielle Be-
telligung des Landes an der Realisierung von BADEN 21,

Fur die IHK gilt als ausgemacht, dass die Wirtschaft bereits heu-
te unter den Kapazitatsengpassen beim Gutertransport auf
der Schiene leide. Fur die Zukunft sei ein erhebliches Anwach-
sen des Guterverkehrs prognostiziert, das nur durch Kapazitats-
steigerungen bei der Infrastruktur aufgefangen werden kénne.
Werde nicht rasch Abhilfe geschaffen, gerieten die schon
heute bestehenden Engpasse zuklunftig zu einem gravieren-
den Hemmnis fur die wirtschaftliche Entwicklung. Die IHK Regi-
on Stuttgart fordert deshalb die umgehende Beseitigung aller
Schienenverkehrsengpasse im Land. Das fordert die IG BOHR
auch, allerdings in einer menschenvertraglichen, umweltge-
rechten und zukunftsfahigen Art und Weise, was im Interesse
der davon betroffenen Menschen eine nicht in Frage zu stel-
lende Selbstverstandlichkeit sei.
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