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~ Sehr geehrter Herr Prasident,
als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Die Mehrabdrucke dieses Schrei-

bens mit Anlagen sind fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages
beigefligt. ,
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zum Schreiben

vom 3 1.-Mﬁrz 2010

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Ute Kumpf, Uwe Beckmeyer, Martin Burkert, wei-.
terer Abgeordneter und der Fraktion der SPD . ;
»Ausbau der Rheintalbahn®

- Drucksache 17/933

Frage 1: Wie steht die Bundesregierung zu Ihrer Vertragspflicht gegeniiber der Schweiz (Ver-
trag von Lugano)? :

Bis wann wird sie ihn umsetzen?

Antwort: :
Die ,,Vereinbarung zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundestepublik Deutsch-

land und dem Vorsteher des Eidgentssischen Verkehrs- und Encrgiedepartements zur Siche-
rung der Leistungsfiihigkeit des Zulaufes zur neyen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in
der Schweiz* wurde am 06.11.1996 in Lugano geschlossen. Dic Vereinbarung wird abge-
stimmt mit der Schweiz umgesetzt. Uber den Fortschritt der Arbeiteri in Deutschland und der
Schweiz wird regelméfig im Gemeinsamen deutsch-schweizerischen Lenkungsausschuss -

nach Art. 5 der Vereinbarung berichtet.

Frage 2: Bis wann gedenkt die Bundesregierung den sog. Schienenbonus rechlich abzu-
schaffen? :

Plant die Bundesregierung dabei schrittweise vorzugehen? '

Falls ja, wie grof werden diese Schritte sein und wann werden sie jeweils umge-
setzt? ‘ " ’

Antwort: e : .
Die Koalitionsvereinbarung sieht vor, den Schienenbonus schrittweise zu reduzieren mit dem *

Ziel, ihn ganz abzuschaffen. Die Bundesregierung sieht es als ihre Aufgabe an, differenzierte -
Aspekte der Lirm-Charakteristik der konkreten schutzbediirftigen Situationen und der Wir-
kung auf den Menschen zu betrachten und innerhalb der finanziellen Rahmenbedingungen zu.
beriicksichtigen. Eine eindeutige Aussage zur Terminicrung der vollstdndigen Abschaffung
des Schienenbonus kann zur Zeit nicht getroffen werden, ) : '
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Frage 3: Ist davon auszugehen, déss die Abschaffung des Schienenbonus noch Auswirkungen
auf einzelne Planfeststellungsabschnitte haben kimte und falls ja auf welche?

Antwort:
Die Frage, ob bzw. in welcher Héhe der sog. Schienenbonps bei einzelnen Planfeststellungs-
abschnitten berticksichtigt wird, héingt von den gesetzlichen Bestimmungen zum Zeitpunkt

des Erlasses des Planfeststellungsbeschlusses.ab.

Frage 4: Gibt es Uberlegungen der Bundesregierung beim Beaw des 3. und 4. Gleises der Rhein-
taibahn bereits vor Abschaffing des Schienenbonus die zukinftigen Ldrmrichtwerte
zur Anwendung zu bringen?

Antwort: , : .
Die Planfeststellungsbehérde ist bei ihren Auflagen im Planfeststellungsbeschluss an die zum

Zeitpunkt des Erlasses des Beschlusses geltenden gesetzlichen Bestimmungen gebunden.
Frage 5: Wie sicht die Bundesregierung die heutige Kapazitdt der Rheintulstrecke zwischen
Karisruhe und Appenweier?

Frage 6: Wie sicht die Bundesregierung die zukinftige Kapazitdit der Rheintalstrecke nach Buu
des Rastatter Tunnels? ' '

' Antwort:

Die Fragen 5 und 6 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet,

Im Rahmen der Ermittlung des Ausbaubedarfs werden Projekte zur Beseitigung von Engpis-
sen, die 2025 (Prognosejahr) auftreten, definiert. Die konkrete bauliche Ausgestaltung und die
Festlegung der daraus resultierenden Leistungsfahigkeit der Gesamtstrecke ist Aufgabe der

DB Netz AG.

Frage7: Wie viele Personen- und Giiterverkehrsziige verkefiren heute jeweils auf der Ost-
West-Magistrale Paris-Bratislava awischen Karlsruhe und Appenweier und mit wel-
chem Personen- und Giiterverkehrsaufkommen ist bis 2025 auf dieser Strecke jeweils
zu'rechnen? :

Frage 8: Wie viele Personen- und Giiterverkehrsziige verkehren heute jeweils auf der Nord-
Siid-Transversale Rotterdam-Genva zwischen Karlsruhe und Appenweier und mit -
welchem Personen- und Giiterverkehrsaufkommen ist bis 2025 auf dieser Strecke je-
weils zu rechnen? o :

Antwort:
Die Fragen 7 und 8 werden wegen ihres Sachzusammenhangs pemeinsam beantwortet.

Die konkzete Ausgestaltung des Fahiplanes ist Aufgabe der Bisenbahninfrastrukturunterneh-
men. Hierzu gehort auch die Vergabe der Trassen mit denr zugehdrigen Zugzahlen. Das Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung ist an diesem Prozess nicht beteiligt.



31-MAR-28180 17:B1 BMUBS KabPar1 +49 38 18 3608 2078 S.@4.07

-3

Im Rahmen der Uberpriifung des Bedarfsplanes Schiene werden derzeit Z ugzahlen fur das
Prognosejahr 2025 ermittelt. Mit Ergebnissen der Bedarfsplaniiberpriifung ist im ersten Halb-

jahr 2010 zu rechnen.

Frage 9: Musste die DB Netz schon heute Zuganfragen zwischen [\arlvruhe wzd Appenweier .
auf Grund mangeinder Kapazitcten abweisen?

Antwort:
Diesbeziigliche Trassenablehnungen sind der Bundesreglerung nicht bekannt.

Frage 10: Wie stark unterscheiden sich die Zugzahlen auf der Rheintalstrecke (heute und-in
2025) am Abzweig der Ost-West-Magistrale in Hohe Appenweier? -

. Antwort:
Es wird auf die Antwort zu den Fragen 7 und 8 verwiesen.

Frage 11: Ist die Bundesregierung der Auffassung, dass es in-Rastat keine akute I’ngpasssrlua—
tion gibt?

Antwort:
Ja. Der zwelglelslge Engpass zw1schen Offenburg und Basel mit 124 km ist unglelch l&nger

und damit dringlicher zu beseitigen, als der mit 5 kin Langx. vergleichsweise kurze, aber im
Rahmen eines Tunnelbaus teurer zu beseitigende Engpass im Bereich des Bahnhofs Rastatt.
Da nur begrenzt Bundesrmittel fiir den Neu--und Ausban der Bundesschienenwege sowie duz
Erhalt des bestehenden Netzes zur Verfiigung stehen, miissen dicse folgerichtig priorisiert -
werden. Aus diesem Grunde konzentrieren sich die BaumafBinahmen bei dem Projekt der Aus-
bau-/Neubaustrecke Karlsruhe—Basel derzeit auf den siidbadischen Streckenabschnitt. Uber
einen Baubeginn im Bereich Rastatt l4sst sich daher derzeit keine Aussage treffen.

Frage 12:  In wie weit ist die bereits viergleisig ausgebaute Neubaustrecke zwischen Durmers-
heim und Rastatt iiberhaupt nutzbar ohne Beseitigung. des zweigleisigen Engpa.s.se;
bei Rastatt?

Frage 13: Ist ein erhiohtes Verkehrsaufkommen auf der Ost-West-Magistrale und Nord-Stid- -
' Transversale zu bewdltigen, wenn der zweigleisige Engpass zwischen Rastatt und deny
Baden-Badener Ortsteil Haueneberstein nicht durch Tunnel und Zulauf.'strecke besei-

tigt wird?

Frage 15: Welche Bedeutung misst die Bundesregierung dem Streckenabschritt bei Rastart fir
den europdischen Schienenhochgeschwindigkeitsverkehr zu?

Antwort: .
Die Fragen 12, 13 und 15 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam becmtwonet

Im nordbadischen Streckenteil zwischen Karlsruhe und Rastatt sind bereits zwei zweigleisige
Strecken, also insgesamt vier Gleise vorhanden. Der zweigleisige Engpass heschrankt sich:
hier lediglich auf den Bereich des Bahnhofs Rastatt. Stidlich von Rastatt beginnt bereits der
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viergleisige Ausbau-/Neubaustreckenabschnitt bis Offenburg. Daher sieht die Bundesregie-
rung aktuell keine Probleme bei der Abwicklung des Eisenbahnverkehrs.

Wie steht die Bundesregierung zur Auskunft der Bahp AG im Februar 2009, aufgrund '

Frage 14: :
der Aufnahme des Rastatter Tunnels in die Projektliste . Verkehrsinvestitionen zu-
Konjunkeurpaket IT", die zehn Jahre alte Planung zu tberarbeiten, mit demn Ziel, An-
Jfang 2011 mit dem Rohbau zu beginnen? '

Antwort:

Von der urspriinglich erwogenen. Realisierung des Rastatter. Tunnels im Rahmen des Kon-
junkturprogramms II (KP II) wurde wegen des hohen Finanzbedarfs des Vorhabens und der
langen Projektlaufzeit letztendlich abgesehen. Insofern besitzen die damaligen Aussagen der

DB AG keine Relevanz mehr.

Frage 16:  Bis wann rechnet die Bundesregierung auf welchen Abschnitten zwischen Appenweier

und Basel mit Kapazititsengpdssen sowohl fiir den Personen- wie auch fir den Gi- -

- terverkehr?

Autwort:
Im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung werden Verkehrsmengen und Kapazitéten fitr

das Prognosejahr, ndmlich 2025, crmittelt. Konkrete Aussagen, in welchem Jabr ein Engpass
auftritt, sind so nicht moglich.

Frag' el7: Wie schiitzt die Bundesregierung die Kosten fiir den Lirmschutz fiir die einzelneri
Planfeststellungsabschnitte zwischen Karlsruhe und Basel jewells ein? :

Antwort: A "
Fine Abschitzung der Kosten, die in den jeweili gen Planfeststellungsabschnitten auf MaB-

nahmen der Lirmvorsorge entfallen, ist - selbst bei Vorlicgen eines bestandskréftigen Plan-
feststellungsbeschlusses - kaum moglich, da neben aktiven und passiven Lirmschutzmalia-~ :
men auch Trassierungsparameter (z. B. Lage und H6he der Trasse) wesentlich in die Berech--

nung des Schallpegels eingehen.

Frage 18: Wie sehen die Kosten bei der Variante ,, Baden 21" der in der IG BOHR,z’usammengé—

schlossenen Biirgerinitiativen aus?
Frage 19: Wie sehen die Kosten bei der Streckenfiihrung der Variante™ Deutsche Bahn" aus?

Antwort: o S ,
Die Fragen 18 und 19 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet, -

Nach Berechnungen der DB Netz AG belaufen sich die Mehrkosten aller im Konzept -
,Baden 21 geforderten MaBnahmen auf iiber 900 Mio. Euro im Vergleich zu der von der
DB Netz AG favorisierten Variante. Hierbei ist es nur méglich, Mehr- oder Minderkosten
beim Vergleich unterschiedlicher-Varianten abzuschétzen. Die Gesamtkosten des Projekts
werden derzeit mit 5,734 Mrd. Euro kalkuliert. Hierin sind die-Kosten. flir die bereits errich-
teten Bauwerke und realisierten Streckenabschmitte enthalten. -

5.85-87
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Frage 20: Teilt die Bundesregierung die Aussage von Fi inanzminister Wulfgang Schiuble (Badi-
sche Zeitung vom 12.01.2009), dass die jetzige Planung der Bahn fir Offenburyg (also

ohne Tunnel) so nicht kommen wird?

Antwort:
Bundesminister Dr. Schéuble ist seit dem 28.10.2009 Bundesminister der Finanzen. Die in der

Badischen Zeitung vom 12.01 2009 wiedergegebene Meinung ist erkennbar eine persbnhche

Frage 21: Hilt die Bundesregierung eine Finanzierung wie beim Riidesheimer Tunnel, den der
Bund, das Land Hessen, die Stadt und die Deutsche Bahn gemeinsam finanzieren,
auch fiir den Bau des 3. und 4. Gleises zwischen Offenburg und Basel fiir realistisch?

Antwort:

Die gemeinsame Finanzierung durch den Bund, die Deutsche Bahn AG, das Land IIebben die
Stadt Riidesheim und den Kreis Rheingau-Teaunus ist der besonderen Situation in Riidesheim
mit Beseitigung mehrerer Bahniibergiinge, Verlegung der Bahnlinie und der Bundesstr alle
peschuldet und ist deshalb nicht auf andere Projekte ibertragbar.

Frage 22: Wie schtzt die Bundesregierung die Auferungen des baden-wirttembergischen In-
nenminister Rech vom 05.11.2009 ein, der feststellte, duss sich ,,alle Verfahrensbe-
teiligten einig sind, duss kein Planfeststellungsbeschluss ergehen und keine Finanzie-
rungsvereinbarung zwischen Bund und Bahn geschlussen werden darf, bevor der Pro-
Jjektbeirat die einzelnen Abschuitte abschliefiend beraten hat™?

Frage 23: Welches Gewicht bemisst die Bundesregierung dem Projekibeirat nach den Ereignis- -
sen rund um denr Planfeststellungsabschnitt 9,2 Haltingen-Weil?

Erage 24: Wie beurtejlt die Bundesregierung ihre cigene Bedewutupg innerhalb des Projektbeira- a
tes?

Antwort:

" Die Fragen 22 bis 24 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwottet.

Der Projektbeirat und eine eigens eingerichiete Arbeitsgruppe aus Vertretern dcr DB AGund .
der Region haben sich vor Erlass des Beschlusses im Abschnitt 9.2 mit den Planungen in die-
sem Abschnitt befasst. Die Bundesregicrung geht davon aus, dass dies auch fiir die anderen
Projektabschnitte der Fall sein wird. Der Projektbeirat hat jedoch nach-dem Verwaltungsver-
fahrensgesetz keine Moglichkeit, den Erlass eines Beschlusses durch die Planfeststellungsbe-
hrde auszusetzen. Die Uberpriifung der Rechtm#figkeit des Beschlusses obliegt ausschlief3-

Jich den zustdndigen Verwaltungsgerichten.

Die Bundesregierung sieht sich gemeinsam mit dem Land Baden-Wiirttemberg als Mediator
zwischen den Interessen des Planungstréigers DB Netz AG und den Vertretern der Region und
ist bestrebt, filr alle Beteiligten tragbare Losungen zu entwickeln. Das Handeln aller Beteilip-
ten hat sich jedoch an den geltenden gesetzlichen Bestimmungen zu orientieren.
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Bis wann rechnet die Bundesregierung nach vktuellen Planungen mit einer vollstindi-

Frage 25:
gen Fertigstellung des viergleisigen Aus- und Neubaus zwischen Karlsruhe wund Basel
(unter Angabe der Fertigstellung der einzelnen Planfeststellungsabschnitte)?
Antwort:

Eine Aussage zum Zeitpunkt der vollstidndigen F ertigstellung der einzelnen Projektabschnitte,
in denen noch nicht mit dem Bau begonnen worden ist, kann nicht getroffen werden, Der Fer-
tigstellungstermin hingt maBgeblich von dem Zeitpunkt des Vorliegens eines bestands-
kriftigen Planfeststellungsbeschiusses und dariiber hinaus 1m Zusammenhang mit dem Ab-
schluss einer Finanzierungsvereinbarung von der Hohe der vom Deutschen Bundestag fiir
Schienenwegeinvestitionen bereit gestellten Haushaltsmittel ab. ‘

Die Fertigstellung des im Bau befindlichen Planfeststellungsabschnitts 9.1 (Katzenbergtunnel
mit Anbindung an die bestehende Rheintalbahn) ist flir Dezember 2012 vorgesehen. -

Frage 26: Wie beurteilt die Bundesregierung den dffentlich erh()ben en Vorschlag, Mittel aus
dem Solidarititszuschlag fiir den Ausbau der Rheintalstrecke zu verwenden?

.Antwort:

Das Aufkommen aus dem Solidarititszuschlag steht als Ergénzungsabgabe zur Einkom-
mensteuer nach Ariikel 106 Abs. 1 Nr. 6 Grundgesetz allein dem Bund zu. Nach § 8 der Bun-
deshaushaltsordnung - Grundsatz der Gesamtdeckung - dienen alle Einnahmen zur Finanzie-
rung fiir alle Ausgaben. Eine konkrete Zweckbindung der Mitte] fiir ein einzelnes Infrastrulk-
turprojekt kommt daher nicht in Betracht.

GESAMT SEITEN B7



