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74 Millionen Euro. Diese Kosten miiss-
ten die Deutsche Bahn AG und der Bund
zusitzlich aufbringen, wenn sie im Be-
reich Freiburg den geplanten Ausbau
der Rheintalbahn so realisierten, wie es
die Biirgerinitiative ,Igel* fordert. Da-
durch sollen sich die Lirmbelastungen
fiir die betroffenen Anwohner deutlich
verringern. Am Samstagnachmittag ver-
sammelten sich rund 1000 bis 1500 De-
monstranten aus der ganzen Region zu
einer Kundgebung auf dem Augustiner-
platz (siehe auch ,Aus Land und Regi-
on*, Seite 4).

Bei den Pldnen fiir das dritte und vierte
Gleis hat die Deutsche Bahn AG etliche
Lirmschutzeinrichtungen zum Schutz
der Anwohner vorgesehen. Allerdings
nicht genug, sagen sowohl die betroffe-
nen Biirger als auch ein Gutachten des
Freiburger Ingenieurbiiros Krebs und
Kiefer. Es wurde im vergangenen Jahr im
Auftrag der Stadt Freiburg und einiger
Umlandgemeinden erstellt. Die darin vor-
geschlagene Alternativplanung sieht eine
50 genannte Mitteltieflage vor. Die Trasse
soll demnach nicht komplett im Boden
verschwinden, wie dies etwa die Biirger-
initiative im Markgriflerland fiir den dor-
tigen Streckenabschnitt fordert. Denn das
wiire rund um Freiburg aus geologischen
Griinden mit extrem hohen Kosten ver-
bunden.

Doch auch bei der von Krebs und Kiefer
vorgeschlagenen Variante verliefe die
Trasse wesentlich tiefer als bislang vorge-
sehen: Am Tunisee wiirden zwei Meter
Hihe eingespart, an der Mooswaldstrafie
drei Meter und an der Breisacher Bahn so-
gar 4,5 Meter.

. Polsterwinde® sollen besseren
Lirmschutz bringen

Mach den derzeitigen Plinen befinden
sich die Gleise zum Teil bis zu acht Me-
tern oberhalb des Gelindes. Auferdem
sieht das Gutachten hohere und lingere
Schallschutzwinde vor — und am Lehener
Bergle so genannte ,Polsterwinde®, die
den Lirm wesentlich besser absorbieren
als die herkimmlichen Konstruktionen.

Kritisch bleibt der Bereich rund um
Hochdorf — vor allem fiir die Hochhéuser.
Insgesamt sollen die Anwohner durch die
Verdnderungen jedoch wesentlich weni-
ger Lirm abbekommen. ,Die Mehrkos-
ten miissen bei einem solchen Jahrhun-
dertbauwerk drin sein®, forderte Igel-
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Sprecher Adalbert Hige bei der Kundge-
bung am Samstagnachmittag. Er ist iiber
zeugt davon, dass es den Biirgerinitiati-
ven entlang des Rheins tatsichlich
gelingen wird, ihre Anderungswiinsche
durchzusetzen (siehe auch Interview, Sei-
te 26). Zusagen von offizieller Seite gibt es
jedoch noch nicht. Auch bei der Kundge-
bung am Samstag duflerte sich Staatsse-
kretir Gundolf Fleischer nicht konkret da-
zu, ob die Landesregierung bereit dazu
wiire, fiirdie Mehrkosten finanziell aufzu-
kommen.

Im Bereich Freiburg sind die Planun-
gen fiir den Ausbau der Rheintalbahn
noch nicht so weit fortgeschritten wie in
vielen anderen Streckenabschnitten, Das
liegt aber nicht am Ldrm, sondern an ei-
nem neuen Urteil des Bundesverwal-
tungsgerichts zu ,Fauna-Flora-Habitat-
(FFH)-Gebieten®, die nach einer Richtli-
nie der Europiischen Union besonders
geschiitzt werden miissen. Die neue Tras-
s¢ der Rheintalbahn fiihrt im Mooswald
knapp an einem solchen Gebiet vorbei.
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Wegen des Urteils miisse nun ein neu-
es Gutachten erstellt werden, erkldrt Die-
ter Kowohl vom Regierungsprésidium
Freiburg. Deshalb wird das Genehmi-
gungsverfahren nicht wie geplant bereits
jetzt, sondern erst im kommenden Friih-
jahr in die so genannte Offenlage gehen.
Dann haben die Betroffenen vier Wochen
lang Zeit, ihre Einwendungen gegen die
Planungen vorzubringen.

In den {ibrigen Planabschnitten aufer-
halb Freiburgs gibt es inzwischen mehr
als 25000 Beschwerden gegen die Pline
der Bahn. Nach einem Erfirterungstermin
wird das Regierungsprisidium eine ab-
schlieBende Stellungnahme formulieren.
1gel” hofft, dass es sich hierbei den For
derungen der Biirgerinitiative anschlie-
Ben wird. Das stehe jedoch im Moment
noch in den Sternen, sagt Kowohl. Und:
Die letztendliche Entscheidung fillt so-
wieso nicht in Frelburg: Welche Planvari-
ante schlieBlich durchgesetzt wird, ent-
scheidet das Eisenbahnbundesamt in
Bonn.
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