Lérm: Mehr von Mehdorn erwartet

Nach Konferenz in Bingen weiter Skepsis am Rhein — Neue Nord-Siid-Trasse gefordert ~15 000 Unterschriften {ibergeben

Werteise Hoffnungen hegte,
die Bahnlédrm-Konferenz mit
DB-Chef Hartmut Mehdom in
Bingen wiirde dem Mitteirhein-
tal endlich Aussicht aufnach- -
haltige Entlastung bringen,
wurde bitter enttduscht.

“RHEIN-LAHN. - Bis  zu 1500
Meter lange Giiterziige kénn-
ten schon in absehbarer Zeit
durchs = -Rheintal donnern;
Waggon-Mammuts, die drei
Mal so lang sind wie die bis-
lang langsten auf der Strecke

verkehrenden Ziige.. Diese -

Befiirchtung hat nach eirem
Gesprach.. mit Bahn-Chef
Hartmut Medorn der Vorsit-
zende der ,Biirgerinitiative
(BI) im Mittelrheintal gegen
Umweltschdden  durch -die
Bahn*, Willi Pusch (Kamp-
Bornhofen), im Gesprach mit
unserer Zeitung geduBert.
Hinzu kommt die Angst vor
einer immer -héheren Fre-
quenz des Giiterverkehrs.
Pusch war einer der Teilneh-

mer einer Konferenz in Bin-

gen, bei der rund 60 Politiker
und Betroffene von der Rhein-
schiene’ am Mittwochabend
die Gelegenheit hatten, dem
Vorstand der DB AG die Bahn-
larmproblematik im Rheintal

aus erster Hand zu erldutern. _ -

Am Tag danach iiberwogen
bei Pusch' die Enttduschung
und die Skepsis. Er und seine
Mitstreiter hatten sich mehr
erwartet. Die sogenannten
Flisterbremsen, die in den
nachsten Jahren ‘in die DB-
Waggons eingebaut werden
sollen, bringen aus Puschs
Sicht alleine nicht die not-

wendige Entlastung, sondern
senken den Larm lediglich um
zehn Dezibel, Direkt an der
Bahntrasse sind nach Anga-
ben Puschs erst im Herbst
108,5 Dezibel gemessen wor-
den; ein startender Disenjet
kommt auf Werte um die 120
Dezibel. Da kann man-sich
ausmalen, was die Anwohner
auch mit der wohlklingenden
»Fliisterbremse” noch zu ho-
ren bekommen. Uberhaupt
nicht beriicksichtigt sind laut

Willi Pusch zudem die Er-
schiitterungen, die sich nach
dem Einbau von Beton- statt
Holzschwellen zum Teil erst
ergeben und sogar Risse in
manchen Hausern hinterlas-
sen haben. Hier kénnte nach
seiner Einschdtzung in'den
betroffenen Ortschaften .das
sogenannte = Masse-Feder-
System Abhilfe schaffen, ein
bautechnisches . Verfahren,
das hilft, die Ubertragung der
von  Eisenbahnfahrzeugen

ausgehenden Erschiitterun-
genzuverringern.
Die einzige wirkliche -Lé-

sung des Bahnldrmproblems

im Mittelrheintal bleibt fir
Pusch der Bau einer neuen
Nord-Siid-Trasse fiir den Gii-
terverkehr;. eine  Option, fiir
die sich auch Landrat Giinter
Kern ausgesprochen hat, die
Mehdorn in Bingen im Ge-
sprach hinter verschlossenen
Tiiren allerdings als nicht rea-
lisierbar abgelehnt hat. Fir

Neben den Bewohnern
sind es auch die Géste des
Rheintals, die unter dem
Larm der Giterzige leiden:
» Wir haben die ganze Nacht
nicht geschlafen und bezah-
len das Zimmer nicht.” Ver-
drgert waren zwei Wande-
rer, die im ,Nassauer Hof",
Hotel und Restaurant in St.

gefunden hatten. Kein
Waunder, das Gasthaus liegt
direkt an der Bahntrasse.

Bei Ruth Caspari kommt
es immer wieder vor, dass
sich Gaste iiber den Bahn-
ldrm und die starke Erschiit-
terung beklagen, die so
stark ist, dass die Gldser im
Schrank wackeln. ,Den ver-
drgerten Wanderern “habe

Goarshausen, keine Ruhe.

ich eine kleine Flasche
Schnaps als  Schlummer-
trunk fir ihre néchste Etap-
pe mit auf den Weg gege-
ben. Da waren sie etwas be-
sdnftigt.” Die wollen in Zu-
kunft nicht mehr im Rhein-
tal, sondern nur noch in den
Rheinhéhengemeinden
ibernachten.

Bertihrt hat die engagier-
te Gastronomin ein junger
Mann, der eine Herzopera-
tion hinter sich hatte und ei-
gentlich drei Tage in St.
Goarshausen bleiben wollte.
«Es war hier sehr nett, das
Hotel gefallt mir, die Atmo-
sphdre ist toll, doch wegen
der Vibrationen habe ich
Schwierigkeiten mit mei-
nerm Herzen." Deshalb reis-

| Die Géété reisen ab oder
‘wollen einfach nicht zahlen

Die Gastronomen im Rheintal vom Ldrm zum Teil stark betroffen

te er am néchsten Tag wie--
der ab. Ruth Caspari bedau-
ert: ,Die Larmschutzfenster
und die Larmschutzliiftun-
genreichen nicht aus. Wich-'
tig ware, dass die Hauser
von der Erschiitterung ent-
koppelt werden. Uns belas-
tet nachts die sehr hoch ge-
schraubte Verkehrsfre-
quenz der Bahn. Da kann
man nicht bei offenem Fens-
ter schlafen.” Kein Wunder,
dass die Wanderer in den
Apotheken verstarkt Ohren-
stopsel nachfragen, aber
auch Blasenpflaster. .

Fiir Caspari stellt sich die
Frage: ,Es gibt ein Nacht-
flugverbot, aber warum gibt
es keine Nachfahrverbot fiir
die Bahn im Rheintal?" - (6])

den BI-Chef ist das Nein des
DB-Bosses aber nicht aus-
schlaggebend. - ,Bundesver-
kehrsminister Wolfgang Tie-

fensee ist - unser Ansprech-’

partner”, sagt Pusch und setzt
auf die breite Front der Betrof-
fenen und Politiker auch aus
den Nachbarbundesldandern
Hessen, Baden-Wiirttemberg
und Nordrhein-Westfalen.
Von einer offenen Diskus-
sion mit Hartmut Mehdorn
sprach Landrat Giinter Kern

* Er hatte dem DB-Chef im An-

schluss an die Konferenz als
Vorsitzender des Zweckver-
bandes Oberes Mittelrheintal
15000 Protestunterschriften

gegen den Bahnldrm iiberge- -

ben und-hielt Mehdorn: ges-
tern zugute, dass. dieser den
zu erwartenden Anstieg des
Giiterverkehrsim Rheintal um
bis zu 30 Prozentin den ndchs-
ten 15 Jahren unverblimt
eingerdaumt hatte. Gegen die
Verlagerung des Giiterver-
kehrs auf-die Schiene ist nach
Einschétzung Kerns grund-
sdtzlich michts einzuwenden,
dies konne aber nicht nur auf
dem Buckel des Mittelrhein-
tals ausgetragen werden.
Kern fiirchtet, dass alle Be-
mithungen, das Welterbe vor-
anzubringen, durch wach-
senden Bahnlarm konterka-
riert werden konnten. Der
Landrat: ,Wir schiitzen die
Denkmaler, Pflanzen und Tie-
re bis ins Kleinste. Aber wer
schiitzt die Menschen vor die-
sem Larm und dieser Gesund-
heitsbeeintrachtigung?” (jgm)
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